








Malotraktor,
hebo
kultivator?

Na malé pozemky a pf¥ipravu pudy pro kvétiny a zeleninu staéi motoro-
vy rotacéni kultivator, napriklad HONDA FG205 nebo Sikovny Pony od
VARI. Na véts$i plochy pro pfipravu pudy pro péstovani brambor, kofe-
nové zeleniny a dalsi prace po cely rok, napf. seceni, uklid snéhu nebo
tahani voziku, je rozhodné lepsi malotraktor.

Kultivator je stroj vhodny zejména ke kultivaci - kypfeni a pro-
michavani ptdy rotaénimi okopavacimi nozi, a jako pfislusenstvi lze
dodat kola a napt. diskovou sekacku, pluh nebo snéznou frézu. Velmi
oblibeny je kultivator Pony II/A s ekologickym motorem HONDA.

Malotraktor je stroj vyssi technické urovné i uzitné hodnoty. Prace
s him je jednoducha, protoze ma prevodovou skf¥ifi s fazenim rychlosti
i zpateckou a snadno k nému lze pfipojit sekacku, snéznou frézu nebo
moderni muléovaé na likvidaci prerostlé travy. | pro tazeni voziku je
vhodnéjsi nez kultivator s koly, protoze ma vétsi vahu, a proto i lépe
ofre. Navic z malotraktoru snadno vytvorite kultivator vyménou kol za
okopavaci noze. Nyni poskytujeme pfi nakupu setu malotraktor Vari IV.
a valnik akéni cenu - vozik je jako darek zadarmo.

Z dalsich zajimavych stroji nabizime nové elektro-hydraulické
stipacky dieva VARI fady Super For-ce, a to hned nékolik typl se stipa-
cim tlakem od 4 tun do 8 tun v cené 3.990K¢ i se stojanem. Novinkou
je nejlevnéjsi bubnova sekacka s pojezdem na trhu DS-521 LiZA 60
s motorem HONDA GCV 160. Vice na www.vari.cz,
www.hondastroje.cz, www.zahradnitechnikabg.cz.
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Andel na kolejich

Ach ty vlaky. Nékdy jsou Spinavé, nékdy ne-
spolehlivé, ale vétSinou jedou a ja jedu s nimi.
Détsky sen projet véechny traté Ceskosloven-
skych statnich drah jsem sice uz davno vzdal
a také jsem se po letech tvrdého odmitani ne-
chal kdo vi pro¢ oblouznit predstavou, Ze k Zivotu
spokojeného a schopného muze po tficitce je
nutné auto, a Ze kdyz ho nemam, tak jsem jen
poloschopny, a jednu Svédskou ojetinu jsem si
poridil. Samozrejmé, ze Ize v pohodé zit i bez ni,
jsou to jen starosti a prachy navic, ale priznavam,
ze jsem si prece jen zvykl na jisté pohodli pfri
cestach na venkov a poslouchani audioknizek
na dalnici. Tolik na obhajobu mého Spatného
svedomi. A tolik i o autech - dal jen vlaky.

Kdyz totiz jedu nékam dal, jezdim stejné po-
rad nejradéji pravé viakem. A pokud to jde, beru
pohodIné spoje jako eurocity nebo intercity, co
neskacou, ale jen se tak po kolejich hezky vini.
Jako zrovna ted' do Styrského Hradce, kde jsem
na stipendiu.

Ve vlaku spim, ¢tu, néco pisu, zase usnu,
dam si kafe, divam se z okna a hlavné nenapadné
pozoruju lidi, co si prisedaji a které bych dost
mozna jinak nikdy nepotkal. Pres ulicku se prave
rozvalil neoholeny chlapek v odrbané sustakové
soupravé, s malym batohem a v hodné rozbitych
a Spinavych sportovnich botach. Totalné samo-
tarsky a ztraceny typ, mize mu byt k padesatce.
Cte si knihu Svédkd Jehovovych a néco si v ni
podtrhava propiskou. Cte si ji pomalu a trochu
nahlas, jako by témi slovy o vife, rodiné, spaseni
a pravé cesté nékoho zaklinal, mozna svij dosa-
vadni zivot, co mu nevysel, praveé tak usilovné drti

rty ta slova, ale vlastné mu moc rozumét neni.
Nedalo mi to a trochu jsem se k nému naklonil
a vidél, ze si nepodtrhava vybrané pasaze, ale
ze si podtrhava uplné vSechno, celou tu knizku,
jak ji cte.

V Ceskeé Trebové vystoupil a na jeho misto
usedli dva asi pétadvacetileti kluci, co se ozenili
s zeleznici. Par jich znam z riiznych internetovych
zelezni¢nich fér, co taky obc¢as sleduju. Mivaji
legracni prezdivky podle jmen lokomotiv: Hurvi-
nek, Rakev nebo Brejlovec a vétsina z nich nema
a nikdy nebude mit holku, protoze na to neni kdy.
O draze ale védi uplné vsechno. Tihle dva jsou
navic jesté profesi nadrazaci. A ted jedou fotit
lokomotivy nékam na Moravu.

Jsem se dival na net a nékdo psal, at zrusi
vSechny Berty, ze to sou pitomy masiny.

,Blbec.”

,Nepremejsli mozkem."

,Co by tam asi jezdilo, kdyz ne Berty?*

,Presné. Chces sifon?

,Mam svj.”

,Mas nadrazni?*

,Jasné, piju jenom nadrazni, od nas z depa.
Piju to i doma. Ja nic jinyho nepiju.”

,Ale sifon je stejné jen voda s bublinkama.”

,To teda neni, nadrazni sifon je skoro jako
mineralka... Ale ty Berty nemuzou zrusit. Ty vole,
to ja bych asi normalné brecel.”

Jabych taky bulel. To sou prece nejkrasnéjsi
masiny na svété.”

,Nechces sifon?*

Nakonec se napiji, seberou fotaky a jdou se
projit, aby zjistili, zda ceské vagony jsou lepsi nez

rakouskeé. A pak se se mnou na chvili dava do reci
privodci. Vlak zrovna fréi po roviné k Breclavi,
najednou ale trochu prudce brzdi v polich pred
navéstidlem, pred nami se totiz sune pomaly téz-
ky nakladak. A ve vagoneé je citit trosku spaleny
kov z brzdovych kotoucu.

,Ja kdyz tohle citim, mam okamzité ledovy
ruce,” vypravi pravodci. Ptam se, jak to. ,,Ja sem
byl jedinej v nasem vagoné, kdo prezil tu nehodu
intercity expresu u Eschede v severnim Némec-
ku, slysel ste o tom?“ seda si ke mné na chvili
a ja prikyvuju. ,Tak to ja tam byl.“ M(ze mu byt
asi tricet, nazehlena uniforma mu sekne, vypa-
da v ni trochu jako andél strazny. Mluvi pomalu
a klidné a po vysokém cele a tvarich mu bézi
par docela nenapadnych srama. ,Sto jedna lidi
tam tenkrat zarvalo, jak ten vlak vykolejil, vrazil
do mostu a ten most pak na expres spad. A mé
zachranilo, Ze se pode mnou propadla podlaha
aja spad na koleje a nade mnou se rozjelo peklo,
ale to ja nevnimal. Probral sem se az za tfi mésice
v nemocniciv Brné, kam mé z Némecka prevezli.
A v ty nemocnici sem taky potkal zenu. Ona je
doktorka, starala se o mé. Ale jakmile citim pach
tohohle prudkyho brzdéni, tak mam hned ledovy
ruce. To budu mit do konce zivota.”

Zivot bez drahy si ale predstavit nedovede.
Chapu. A kdyz v Breclavi vystupuje a vlak pre-
jizdi hranici do Rakouska, tak nevim, jestli se
mi vlastné nezdal. Co na to asi Jehova? Citim,
ze mam ledové ruce a v puse sucho. Dal bych
si sifon. Ten nadrazni. Ale ti kluci uz jsou davno
taky nékde pryc.
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V jihoCeskych Dacicich jsou hned dva zamky - tak zvany Stary na na-
mésti (dnes v ném sidli méstsky urad), ktery vybudovali koncem Sestnac-
tého stoleti Krajifové z Krajku. Pro stejny rod postavil Novy zamek, rov-
néz v renesanc¢nim stylu, na okraji tehdejsiho centra mésta italsky stavitel
Francesco Garof de Bissone.

V prabéhu staleti vSak pravé tento zamek prosel nékolika radikalnimi
prestavbami. V prvni tretiné osmnactého stoleti ho upravili v baroknim
stylu. O stoleti pozdéji, kdy se dacické panstvi dostalo dédictvim do ru-
kou rodu Dalberg(, doslo k dalsi prestavbé, tentokrat v empirovém stylu.
Posledni upravy v roce 1909 vyrazné zménily vzhled nadvori. Byly odkry-
ty a zaskleny plvodni renesancni arkady a nad prdjezdem do zahrady

vybudovana novobarokni kaple.
Dalbergiim patfil zamek az do roku 1940, poté nakratko presel do vlast-

vych dekretd, takze ve vlastnictvi statu zlstava dodnes.

K prohlidce lakaji prevazné empirové zarizené pokoje, pozdné secesni
knihovna, pozoruhodna sbirka starych hodin i samostatné pristupna ex-
pozice Méstského muzea. Velmi pritazlivy je klidny a dobre udrzovany
zamecky park, jakym se nemdGzou pys$nit ani mnohé znaméjsi a navsté-

SQHM

The glass for top brands

vovanéjsi objekty. V letnich mésicich se v parku poradaji koncerty a di-
vadelni predstaveni.

www.sahm.cz
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